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0 ELEKTRICNI MOBILNOSTI NA DVEH IN STIRIH KOLESIH

Rimac prot

Volkswagnu

Zgorniji naslov je delno tehni¢ni rebus, delno pa vaba za bralce (clickbait), kakrsnih se sicer posluzujejo
rumeni mediji in nam gredo vsem na Zivce. A v naslovu se v resnici nismo veliko zlagali: z elektricnima
kolesoma znamke Greyp, za katero stoji hrvasko visokotehnolosko podietje Rimac, ki je najbol|

znano po svojem izjiemnem hipersportnem elektriénem avtomobilu nevera, smo se v spremstvu
elektricnega volkswagna ID.3 povzpeli na Nanos, na strmih klancih nanoskega pobocja pa med
vrtenjem pedal razmisljali o novi dobi in podobi mobilnosti ...

N Blaz Pozenel Jure Gregorti¢ in Tomaz Porekar

D o Greypovi elektri¢ni kolesi smo
se v Velenje, kjer je doma podje-
tje Yogi.si Moto Center, ki pri nas

zastopa in prodaja elektri¢na ko-

lesa Greyp, odpravili kar z nasim
supertestnim volkswagnom ID.3 — o tej
(elektri¢ni) transportni kombinaciji po-
drobneje pisemo v ¢lanku na 23. strani te
Motorevije. Tu se je tudi rodila ideja o so-
ocenju Rimca in Volkswagna: kdo je bolj
znacilen znanilec nove dobe elektri¢cne
mobilnosti — visokotehnolosko elektricno
kolo ali najsodobnejsi elektri¢ni avto?

Odgovore smo sli iskat na Nanos, plesasti
vr$ac nad Vipavsko dolino, ki kot vozni-
ski svetilnik vodi popotnike po primorski
avtocesti. Nanj vodi ve¢ (kolesarskih) poti,
ena redkih, po kateri se lahko na Nanos
povzpnete hkrati z avtom in s kolesom,
pa je cesta iz vasi Hrasce pri Podnanosu
do Vojkove koc¢e na Nanosu, a premagati
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je treba priblizno 14 kilometrov pretezno
asfalta in makadama ter vec¢ kot 1100 vi-
$inskih metrov.

Za vse tiste, ki nismo veliko na kolesu, je
vzpon na Nanos velik(anski) izziv, a ne za
krmilom elektri¢nega kolesa. In sploh ne,
Ce gre za tak stroj, kot sta Greypovi gor-
ski elektri¢ni kolesi G 6.2 in G 6.6. Pre-
den se spustimo v tehni¢ne podrobnosti,
velja spomniti bralce, da je treba tudi na
elektri¢nih kolesih poganjati gonilke, le da
nogam pri tem pomaga elektri¢ni motor;
s tak$nim hibridnim pogonom so klanci
blazji, kolesarjenje pa hitrejse. To pomeni,
da se na Nanos lahko povzpnemo tudi vsi
tisti, ki nimamo kolesarske kondicije, ima-
mo pa nekaj(-deset) kilogramov prevec.
A elektri¢cno kolo ni motocikel, zato sva
imela z Juretom na vrhu povsem premo-
¢eni majici, naslednje dni pa sva pestovala
ostanke mlec¢ne kisline v razbolelih misi-
cah ...

Greypova elektricna kolesa — nastajajo v
Rimacovi tovarni v hrvaski Sveti Nedelji —
veljajo za najbolj “pametna” ali “digitalna”
med kolesi. V nasem primeru to pomeni
integriran zmogljiv osrednji racunalnik,
sirokokotni kameri spredaj in zadaj, vgra-
jeno GPS tipalo, 3-osni ziroskop, tipalo
pospeska, wi-fi modul, bluetooth poveza-
vo, USB vhod, eSIM kartico v 3G modulu
(s placano naro¢nino hrvaskega operaterja
T-Mobile), 3 paléni TFT zaslon, zapestni
merilnik sré¢nega utripa in $e kaj. Ob so-
uporabi pametnega mobilnika z lastno
aplikacijo (ki ga lahko vpnemo v krmilo)
lahko z enim prstom sprozimo snemanje s
kamerama, fotografiramo med voznjo ali
pa upravljamo z navigacijsko karto. Na za-
slonu so izpisani vsi kljuéni parametri voz-
nje: od prevozene razdalje, porabe kalorij
in sr¢nega utripa do porabe energije ter
dosega glede na izbrano stopnjo pomoci.
Skratka, digitalne vescine tega kolesa niso



ni¢ slabse kot pri najbolj pametnem avto-
mobilu ...

Poznavalci kolesarskih tehnologij so nam
zatrdili, da so tudi drugi elementi teh koles
odli¢ni: v Sveti Nedelji narejen okvir je iz
ogljikovih vlaken, kolo je polno vzmeteno
(spredaj in zadaj je gib obes 15cm), zavore
pa so hidravli¢ne in kolutne. Eno od obeh
koles je imelo spredaj 29-pal¢ni obro¢nik
(zadaj 27,5-pal¢nega), zaradi kota vilic pa
naj bi spadalo bolj med trail kolesa; drugo
kolo z obema 27,5-palénima obro¢nikoma
menda spada med enduro kolesa. Pri Gre-
ypu so izdelavo elektri¢nega
motorja (ki je zaprt v vodote-
sno ohisje s hladilnimi rebri)

Vet informacij

kolesarjev pricakovana poraba oziroma
doseg.

Cezdrninstrn

S taksnim kolesom je navzgor in navzdol
brez tezav mogoce premagati zelo zah-
tevne strmine — tudi po enoslednih poteh
oziroma trailih. Prav neverjetno je, kam
vse smo priplezali ob najvedji stopnji po-
moci elektri¢nega motorja. Izkuseni ko-
lesarji verjetno lahko s taksnim kolesom
tudi skocijo ¢ez kaks$no oviro, nam pa se
je zdelo s svojimi 25 kilogrami malce pre-
tezko za akrobacije. Bolj kot
vratolomnim tehni¢nim spu-
stom v bike parkih je name-

prepustili tajvanskemu podje- 0 GFEVPOVih njeno udobnim kolesarskim
tju MPF Drive, akumulatorski elektricnih izletom ¢ez drn in strn, pri
sklop, ki se vstavi sredi okvir- kolesih: ¢emer ponudi odli¢cno rekre-
ja kolesa, pa so razvili sami. - —= acijo ali pa dober trening. Na
Motor je na voljo v razli¢icah WWW.YOgELSI 1 1o2nem potovanju po robu

z 250 in 460 W — s slednjim

ne smete na cesto —, 36-voltni litij-ion-
ski akumulatorski sklop z zmogljivostjo
700 Wh pa omogoc¢a do 100km dosega.
No, pod velikimi antenskimi oddajniki na
vrhu Nanosa nam je zaslon s podatki po-
kazal, da imamo v baterijskih celicah $e 38
odstotkov zaloge energije, kar je menda za
visinsko razliko in nezanemarljivo maso

Kocevskega roga z dvema
vzponoma na Mirno Goro in vrh smuci-
$Ca Gace je omenjena Greypova aplikacija
na pametnem mobilniku sodelavcu Jure-
tu izracunala, da so na izletu za pogon v
enakem razmerju (50:50) skrbele njegove
noge in elektri¢ni motor. To se je poznalo
na porabljenih kalorijah, a tudi na visoki
potovalni hitrosti.

Elektricno, a neprimerljivo
Neposredna primerjava med Greypovima
kolesoma in Volkswagnovim ID.3 je se-
veda nemogoca in nesmiselna; e Ze, po-
tem elektri¢no kolo v resnici ponuja vec¢
svobode kot elektri¢ni avto. Ko namre¢
zmanjka zaloge energije v elektricnem ko-
lesu, greste lahko naprej na pogon lastnih
nog, pri elektricnem avtu pa to ni mogo-
Ce. Je pa spust z Nanosa pokazal prednost
elektricnega avta; zaviranje s sistemom
rekuperacije pri voznji navzdol nam je v
akumulatorski sklop povrnilo dovolj ener-
gije, da smo se brez vedjih tezav odpeljali
nazaj v Ljubljano. Skoda, da kaj takénega
pri elektri¢nih kolesih ($e) ni mogoce ...
Na koncu bi se namesto za eno ali drugo
obliko elektri¢cne mobilnosti odlo¢il za
obe hkrati; ni¢ ni bolj novodobno mobil-
no kot pogled na sodoben elektri¢ni avto,
ki ima na kolesarskem prtljazniku pripeto
sodobno elektri¢no kolo. Res pa je, da je
treba za taksno elektricno kompozicijo
kar globoko seci v zep: poleg visoke cene
elektricnega avta (na$ supertestni ID.3
stane krepko cez 40 evrskih tisocakov) je
treba dodati $e priblizno osem tisocakov
za enega od teh dveh Greypovih koles. A
saj smo v Motoreviji Ze veckrat napisali:
elektri¢na mobilnost ni poceni. %
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